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2 § Protokolljusterare
Valjs

Ingen anvisning om omprdévningsbegaran (KommunalL 136 §)

Anteckning om protokolljustering
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3 § Behandlingsordning
Godkanns i enlighet med listan.
Beslut:

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunalL 136 §)

Anteckning om protokolljustering
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D/4097/00.02.10/2024

48 Sektionen for kollektivtrafiks sammantréadestider, justering av protokollet och
framlaggning till paseende
Sektionen for kollektivtrafik 27.11.2024

Beredare: Kollektivtrafikchef Esa Partanen tfn 040624 7948

Foredragningstext:

Enligt kapitel 17, 5 § i Kotka stads forvaltningsstadga beslutar organet
tidpunkten och platsen for sina sammantraden.

Enligt § 27 i kapitel 10 i férvaltningsstadgan halls namndens protokoll
framlagt efter justering tilsammans med bifogade anvisningar om
omprdévningsbegaran eller besvarsanvisningar pa stadens webbplats pa
det satt som narmare stadgas i § 140 i kommunallagen.

Foéredragande: Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen
Forslag: Sektionen for kollektivtrafik beslutar:
1. att halla sammantradena varen 2025 enligt féljande:

ons. 12.2.2025
ons. 26.3.2025
ons. 28.5.2025

Sammantradena halls kl. 17 pa den plats som anges i
sammantradeskallelsen. Extra sammantraden halls enligt behov.

Under sektionens mandatperiod justeras dess protokoll nasta vardag efter
sammantradesdagen, varefter de halls tillgangliga pa stadens webbplats
pa www.kotka.fi/esityslistat.

Behandling av drendet:  Kollektivtrafikchef Esa Partanen féredrog arendet.

Beslut: Godkandes.

Sektionen for kollektivtrafik 12.2.2025
Beredare: Kollektivtrafikchef Esa Partanen tfn 040624 7948

Foredragningstext: Den nuvarande fullméktigeperioden avslutas 1.6.2025.
For att protokollet fran sektionen for kollektivtrafiks sista sammantrade
under perioden ska hinna justeras och publiceras under
fullmaktigeperioden maste sammantradet som ar schemalagt till 28.5.2025
tidigarelaggas.
En ny lamplig tidpunkt skulle vara tisdag 20.5.2025.

Anteckning om protokolljustering
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Foredragande: Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen

Forslag: Sektionen for kollektivtrafik beslutar att sektionens sista sammantrade
varen 2025 halls 20.5.2025.

Beslut:

Verkstallighet: Utdrag: Forvaltningsplanerare Heidi Kivinen

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunalL 136 §)

Anteckning om protokolljustering
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D/459/08.01.00/2025
58§ Utlatande om tidtabellsdndringarna i nartagstrafiken pa strackan Kotka—Kouvola

Sektionen for kollektivtrafik 12.2.2025
Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040624 7948

Beredare:

Foredragningstext:

Representanter for stdderna Kotka och Kouvola har diskuterat
tidtabellsandringarna i nartagstrafiken pa strackan Kotka—Kouvola med VR-
koncernen. Ocksa representanter fér Kymmenedalens férbund,
Kymmenedalens valfardsomrade samt Xamk har deltagit i diskussionerna.

For Kotkaregionens del ar det viktigt att féljande beaktas i andringarna:

Med tanke pa att smidigt sammanjamkande av tidtabellerna for
Kotkaregionens lokaltrafik och tdgen mellan Kotka och Kouvola féreslas
att man beaktar féljande:

o Nartagen Kotka—Kouvola ska i sa stor utstrackning som maijligt ga
over till reguljara minuttidtabeller.

Med tanke pa pendlingsférbindelserna till arbete och studier fran
Kouvola i riktning mot Kotka foreslas att man beaktar foljande:

o Arbetsskift pa Kotkansaari och vid centralsjukhuset som bdérjar
ungefar kl. 7, 8,9 samt 13 samt laroanstalternas arbetstider som
bérjar ungefar kl. 8 och 9 ska beaktas sa att tagets ankomsttid i
Kotka hamn vid dessa tidpunkter &r minst 10 minuter fére
heltimmen, men hogst 30 minuter fére heltimmen.

o Arbetsskift p4 Kotkansaari och vid centralsjukhuset som slutar
ungefar kl. 15, 16, 17 samt 21 samt laroanstalternas arbetstider
som slutar ungefar kl. 16 och 17 ska beaktas sa att tagets
avgangstid fran Kotka hamn vid dessa tidpunkter ar minst 10
minuter fére heltimmen, men hdgst 30 minuter fére heltimmen.

Med tanke pa pendlingsférbindelserna till arbete och studier fran Kotka
till Kouvola foreslas att man beaktar féljande:

o Arbetsskift i Kouvola samt laroanstalternas arbetstider som borjar
ungefar kl. 8 och 9 ska beaktas sa att tagets ankomsttid i
Kouvola vid dessa tidpunkter ar minst 10 minuter fére
heltimmen, men hégst 30 minuter fére heltimmen.

o Arbetsskift i Kouvola samt laroanstalternas arbetstider som slutar
ungefar kl. 15, 16 och 17 ska beaktas sa att tagets avgangstid
fran Kouvola vid dessa tidpunkter ar minst 10 minuter fére
heltimmen, men hégst 30 minuter fére heltimmen.

Med tanke pa pendlingsférbindelserna till arbete och studier fran Kotka
och vidare fran Kouvola foreslas att man i den man det ar majligt
beaktar att tdgen fran Kotka till Kouvola har rimliga bytestider
atminstone i riktning mot Lahtis pa morgonen och i den motsatta
riktningen pa eftermiddagen.

Nar det galler beaktandet av pendlingsférbindelserna till arbete och studier ar
antagandet att tagets fardtid mellan Kotka hamn och Kouvola haller sig pa strax
under 50 minuter, varvid det ar mgjligt att astadkomma smidiga byten mellan
lokaltrafiken och tagen.

Anteckning om protokolljustering
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| detta tas hansyn till byten vid Kymmeneborg till Fredrikshamn och inom
Kotka i riktning mot Karhula samt byten vid Kotka jarnvagsstation i riktning
mot vastra Kotka.

VR-koncernen har utifran diskussionerna tagit fram ett utkast till
andringarna i nartagens tidtabeller som foreslas, dar man beaktar de ovan
namnda behoven i fraga om Kotkaregionen samt aven behov som
framférts av andra parter som deltagit i diskussionerna. Ett annat alternativ
ar att behélla de nuvarande tidtabellerna. Andringarna avses trada i kraft i

december 2025.

Foredragande: Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen

Forslag:
Sektionen for kollektivirafik godkanner att iakttagelserna enligt ovan
lamnas vidare som Kotkaregionens utlatande om tidtabellsandringarna for
nartagen pa strackan Kotka—Kouvola.
Paragrafen granskas vid sammantradet

Beslut:

Verkstallighet:
Utdrag: VR-Group Abp
Kouvola stad
Kymmenedalens férbund
Kymmenedalens valfardsomrade Xamk
Stadsplaneringsdirektoér Kollektivtrafikchef

Anvisning om omprdévningsbegaran

Anteckning om protokolljustering
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D/2857/08.01.00/2023
6 § Efterstriavad serviceniva for Kotka-Fredrikshamn-Pyttis-regionens kollektivtrafik

Sektionen for kollektivtrafik 16.10.2024 § 40

Beredare:

Sammanfattning:

Esa Partanen, kollektivtrafikchef tfh 040624 7948
Markku Hannonen, stadsplaneringsdirektér, tfn 0400 760 284

For kollektivirafiken i Kotkaregionen har det fardigstallts ett utkast till
servicenivaplan, som inkluderar ett forslag till nya servicenivakriterier for
kollektivtrafiken och malet for den serviceniva som efterstravas for aren 2025—
2035.

Servicenivaplanens viktigaste uppgift ar att beskriva malnivan for
kollektivtrafiken regionalt och med avseende pa forbindelserna. Planen fungerar
som ett riktgivande dokument, vars syfte ar att ge riktlinjer for planeringen och
ordnandet av kollektivirafiken samt for utvecklingen av finansieringsbehovet.

De viktigaste faktorerna i uppdateringen av servicenivaplanen grundar sig pa
utvecklingsmalen for kollektivtrafiken och utvecklingen av markanvandningen.
Viktiga utvecklingsmal ar inférandet av reguljara minuttidtabeller, uppdatering
av linjenatet for att géra den enklare och effektivare samt forbattring av
kvaliteten pa kollektivtrafiken i de stadsomraden dar markanvandningen stéder
utvecklingen av kollektivtrafiken. Dessutom har man beaktat kommunernas
mojligheter att finansiera kollektivtrafiken, med beaktande av de ramar som
faststallts i kommunernas langsiktiga ekonomiska planer. Enligt de finansiella
ramarna maste nettokostnaderna for kollektivtrafiken hallas pa den nuvarande
nivan for Kotkas del och for Fredrikshamns del maste betydande besparingar
sOkas.

Den for servicenivaplanen féreslagna perioden 2025-2035 styr den framtida
planeringen av linjer och trafikupphandlingar genom konkurrensutsattning.
Trafikupphandlingar genom konkurrensutsattning kommer att géra det majligt
att anvanda den nya servicenivan i sin helhet frdn och med 2029.

| planutkastet har man utéver den féreslagna servicenivan lagt fram alternativa
servicenivascenarier for olika ekonomiska utvecklingsforlopp i regionen. Den
serviceniva som foreslas kallas basscenario ALTO, det scenario som forbereder
for en svagare ekonomisk utveckling kallas sparscenario ALT- och det scenario
som férbereder for en starkare ekonomisk utveckling kallas utvecklingsscenario
ALT+.

Bakgrundsrapporten till servicenivaplanen presenterar bakgrundsmaterialet till
servicenivaplanen samt den information som ligger till grund fér genomférandet
av planen.

Om utkastet till servicenivaplan maste utlatanden begaras av de kommuner
som ingar i det regionala myndighetsomradet for kollektivtrafiken som Kotka
stad har bildat, det vill sdiga kommunerna Kotka, Fredrikshamn och Pyttis.

Anteckning om protokolljustering
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Foéredragningstext:

Servicenivaplanen ar klar for beslut efter eventuella andringar som goérs efter
utlatandena.

For kollektivtrafiken i Kotkaregionen har det fardigstallts ett utkast till
servicenivaplan, som inkluderar ett férslag till nya servicenivakriterier for
kollektivtrafiken och malet fér den serviceniva som efterstravas for aren 2025—
2035.

Servicenivaplanens viktigaste uppgift ar att beskriva malnivan for
kollektivtrafiken regionalt och med avseende pa forbindelserna. Planen
fungerar som ett riktgivande dokument, vars syfte ar att ge riktlinjer for
planeringen och ordnandet av kollektivtrafiken samt for utvecklingen av
finansieringsbehovet.

Den godkanda servicenivaplanen binder dock annu inte kommunerna till
finansieringen av servicenivan; mer detaljerade finansieringsbeslut fattas i
samband med beslut om linjenatsplan och trafikupphandlingar genom
konkurrensutsattning.

De viktigaste faktorerna i uppdateringen av servicenivaplanen grundar sig pa
utvecklingsmalen for kollektivtrafiken och utvecklingen av
markanvandningen. Viktiga utvecklingsmal &r inférandet av reguljara
minuttidtabeller, uppdatering av linjenatet fér att géra den enklare och
effektivare samt forbattring av kvaliteten pa kollektivtrafiken i de
stadsomraden dar markanvandningen stdder utvecklingen av
kollektivtrafiken. Dessutom har man beaktat kommunernas mdjligheter att
finansiera kollektivtrafiken, med beaktande av de ramar som faststallts i
kommunernas langsiktiga ekonomiska planer. Enligt de finansiella ramarna
maste nettokostnaderna for kollektivtrafiken hallas pa den nuvarande nivan
for Kotkas del och fér Fredrikshamns del maste betydande besparingar
sOkas.

Den serviceniva som ska genomféras bestams alltid utifran de tillgangliga
ekonomiska resurserna, och den slutliga servicenivan kan avvika fran det
ursprungliga servicenivamalet. Det ar emellertid viktigt att servicenivaplanen
ar realistisk och genomférbar och att den beaktas s& mycket som mdjligt vid
genomférandet av kollektivtrafiken.

Perioden for servicenivaplanen har preciserats under utarbetandet av planen
och som period foreslas aren 2025-2035. Denna period kommer att styra den
framtida planeringen av linjenatet och trafikupphandlingar genom
konkurrensutsattning och tacker den stérsta delen av perioderna fér de
nastkommande trafikeringsavtalen. Det ska beaktas att den planerade
servicenivan inte ndédvandigtvis kan realiseras under de nuvarande
trafikeringsavtalens giltighetstid, vilket beror pa andringsgranserna i avtalen,
det vill sdga hur mycket trafikprestationen kan minskas eller dkas under
avtalsperioden. Nya trafikeringsavtal kommer att géras under 2026-2028 pa
sa satt att helheten av nya avtal galler fran och med sommaren 2028. | och
med detta kan den planerade nya servicenivan tillampas i sin helhet fran och
med 2029.

Anteckning om protokolljustering
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Utdver den foreslagna servicenivan innehaller planutkastet alternativa
servicenivascenarier for situationer dar den ekonomiska utvecklingen i
regionen antingen ar svagare eller starkare an férvantat, vilket sannolikt &ven
paverkar kollektivtrafikens anslag. Den servicenivd som foreslas kallas
basscenario ALTO, det scenario som forbereder for en svagare ekonomisk
utveckling kallas sparscenario ALT- och det scenario som férbereder for en
starkare ekonomisk utveckling kallas utvecklingsscenario ALT+. Om man i
framtiden infor antingen sparscenario ALT- eller utvecklingsscenario ALT+ i
stallet for basscenariot, kommer inférandet av dessa scenarier som styrande
servicenivaplan beslutas separat. | samband med beredningen av
servicenivan har man aven gjort preliminara granskningar av ett scenario som
forutsatter annu kraftigare forandringar: kraftigt sparscenario ALT-- och
kraftigt utvecklingsscenario ALT++. Inforandet av dessa kraver dock mer
detaljerad ytterligare planering innan de eventuellt kan inféras.

Till skillnad fran det tidigare servicenivabeslutet framlaggs i denna plan
servicenivan per region i stallet for per linjenat och regionerna har
definierats utifrdn den administrativa indelningen, hallplatsernas
tillganglighet och det nuvarande linjenatet.

| bestamningen av kriterierna for servicenivans olika servicenivaklasser har
man anvant de kriterier som Trafikledsverket féreslagit (2015) med mindre
férandringar som tar hansyn till regionens sardrag. Den viktigaste skillnaden
jamfort med Trafikledsverkets kriterier ar att man lagt till en ytterligare
kategori for att beskriva en situation dar ett omrade endast har en gles
kollektivtrafik i form av servicetrafik. Den nya klassificeringen innehaller tre
fler klasser an Kotkaregionens tidigare servicenivaklassificering, dock sa
realiseras den hogsta klassen | inte i Kotkaregionen i nagot av scenarierna.

Bakgrundsrapporten till servicenivaplanen presenterar bakgrundsmaterialet
till servicenivaplanen samt information som preciserar genomférandet av
planen. Som bakgrundsmaterial har man i varje scenario uppskattat vilkken
kostnadseffekt scenarierna har for ordnandet av kollektivtrafiken.
Kostnadskalkylerna har gjorts for 2029, det vill sdga det forsta aret da de
nya trafikeringsavtalen trader i kraft och de féreslagna andringarna av
servicenivan har kunnat genomféras fullt ut. De framlagda
kostnadskalkylerna ar preliminara, eftersom det finns osakerheter kring det
slutgiltiga linjenats- och turutbudet samt utvecklingen av kostnadsindexet for
busstrafiken, biljettintdkterna samt priserna i kommande trafikupphandlingar
genom konkurrensutsattning. Vad galler biljettintakterna har beslutet som
sektionen for kollektivtrafik fattat, att biljettpriserna ska ses over arligen
(sektionen for kollektivtrafik 29.5.2024 §18), beaktats sa att hojningen av
biljettpriserna antas tacka halften av den 6kning av trafikeringskostnaderna
som orsakas av héjda enhetskostnader.

For Kotkas del har basscenariot forberetts sa att de mest trangande
forbattringarna i kollektivtrafiken genomfors, men pa ett sadant satt att
nettokostnadskalkylen for kollektivtrafiken i Kotka 2029 kan hallas pa
samma niva som 2024. Servicenivaplanens basscenario skapar grunden for
fornyelserna i stadstrafiken i Kotka, vilkka omfattar inforandet av reguljara
minuttidtabeller och uppdatering av linjenatet for att géra den enklare och
effektivare samt forbattring av kvaliteten pa kollektivtrafiken i de

Anteckning om protokolljustering
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stadsomraden dar markanvandningen stdder utvecklingen av kollektivtrafiken.
For Kotkas del foreslas darfor en forstarkning av kollektivtrafiken pa strackan
Kotkansaari—Takakyla via Hirssaari samt i Otsola, Ristinkallio, Suulisniemi och
Barnas. Servicenivan forbattras ocksa till de kommersiella naven Sutela och
Jumalniemi. Forstarkningen innebar i synnerhet att man atgardar brister i
serviceutbudet pa veckoslut och under sommartid. Utgangspunkten for
servicenivaplanen ar att modifiera trafikutbudet i Kotka stads kransomraden sa
att det uppfyller minimikraven for servicenivaklassen, vilket i praktiken
huvudsakligen innebar att man i dessa omraden minskar turutbudet jamfort med
nulaget. Om turutbudet i kransomradena skulle behallas pa nuvarande niva,
skulle man bli tvungen att minska kollektivtrafiken i omraden dar efterfragan ar
som storst. Detta skulle ha en betydande negativ effekt pa lokaltrafiken i Kotka
och nedskarningarna skulle avsevart minska biljettintéakterna fran
kollektivtrafiken.

| sparscenariot avstar man fran vissa forbattringar enligt basscenariot for Kotkas
del, och dartill gors fler forsdmringar av servicenivan i stadsstrukturens
kransomrade an i basscenariot. | utvecklingsscenariot gér man i Kotka flera
forbattringar till kollektivtrafiken i flera omraden jamfért med nuldget och man
mojliggor en generell forstarkning av veckoslutstrafiken.

For Fredrikshamns del medfér det ekonomiska trycket att man i basscenariot
ALTO gor nedskarningar i kollektivtrafiken i forhallande till nulaget.
Besparingsatgarder genomfors i bade trafiken pa strackan Fredrikshamn—Kotka
och i den interna trafiken i Fredrikshamn. Basscenariot har utarbetats sa att de
uppskattade nettokostnaderna for kollektivtrafiken i Fredrikshamn 2029 ar tio
procent lagre an 2024. Besparingarna i trafiken pa strackan Fredrikshamn—Kotka
kan sarskilt allokeras till snabbturerna och sommartrafiken. | den interna trafiken
i Fredrikshamn forsédmras servicenivaklasserna i huvudsak inte, men de
nédvandiga besparingarna kan uppnas genom att anpassa turutbudet till
servicenivaklassernas minimikriterier. | forhallande till nulaget innebar detta
nedskarningar i sommartrafiken, trafiken mitt pa dagen samt servicetrafiken bade
fran byarna och i centrumtatorten. | sparscenariot gors i Fredrikshamn fler
besparingar jamfort med basscenariot, framst inom servicetrafiken. |
utvecklingsscenariot minskas trafiken pa strackan Fredrikshamn—Kotka nastan
inte alls, med undantag for snabbturerna, varvid servicenivan i centrala
Fredrikshamn bibehéllas pa den nuvarande nivan, vilket skiljer
utvecklingsscenariot frdn basscenariot. | utvecklingsscenariot ska dessutom
servicenivan i ndromraden till centrala Fredrikshamn hdjas fran den nuvarande
nivan genom att exempelvis utveckla trafiken under skolornas lovtider.

I Pyttis utvecklas kollektivtrafiksservicen i den storsta
bosattningskoncentrationen, Huutjarvi-Broby, i samtliga framlagda scenarier. En
Okning ar motiverad med tanke pa bade markanvandningen som stoder
kollektivtrafiken och kollektivtrafikens anvandningsvolymer. Servicenivan hgjs i
samtliga scenarier genom att forbattra férbindelserna mitt pa dagen, pa kvallstid
och pa lordagar i riktning mot Kotka. | sparscenariot ALT- gors i Pyttis farre
forbattringar @n i basscenariot ALTO, medan utvecklingsscenariot ALT+ ocksa
omfattar forbattringar av séndagstrafiken.

Kollektivtrafiksutbudet pa landsbygden och i kommunernas kransomraden
kommer att forbli detsamma eller férsamras jamfort med nulaget. Detta galler
samtliga kommuner.

Anteckning om protokolljustering
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Undantaget ar tatorten Broby—Huutjarvi, som ligger i stadsstrukturens
kransomrade, men dar kollektivtrafiken kan utvecklas fran nulaget.

Det rekommenderas att bussférbindelserna inom den allmanna
kollektivtrafiken som anvands i skolskjutsar for grundskoleelever ses éver
arligen ur perspektivet for kommunekonomin som helhet, det vill saga med
beaktande av bade kostnaderna for den allmanna kollektivtrafiken och
kostnaderna for separata transporter med taxi, &ven om dessa kostnader
budgeteras till olika férvaltningsenheter i kommunerna.

| basscenariot férvantas biljettintakterna 6ka utan ytterligare prishéjningar i
Kotka och Pyttis, tack vare att det genomsnittliga utbudet forbattras. |
Fredrikshamn forvantas nedskarningarna leda till minskade biljettintakter.
Okade biljettintakter ar sarskilt i Kotka en viktig faktor som gor det méjligt att
utveckla kollektivtrafiken utan att 6ka nettokostnaden for staden.

| samtliga scenarier beraknas det sammanlagda antalet bussar minska
genom optimering av fordonsrotationen, mest i sparscenariot och minst i
utvecklingsscenariot. Detta kommer att bidra avsevart till att halla
kostnadsokningarna i schack och uppna sparmalen.

| servicenivaplanen behandlas ocksa kvalitativa faktorer, sasom
héllplatsinfrastrukturen och linjenatets tydlighet samt tillgangen till
servicetrafik, elcyklar och stadscyklar och deras tillganglighet. Sarskild
uppmarksamhet agnas at att granska kollektivtrafikforbindelserna i tre
industriomraden som utvecklas — Keltakallio i Kotka samt hamnarna i
Fredrikshamn och pa Mussal6 i Kotka. | detta beaktas eventuella framtida
behov av kollektivtrafik. Aven utvecklingspotentialen fér anropstrafik har
undersokts separat.

Planen for kollektivtrafikens serviceniva planeras revideras 2030, tidigare
om det behdvs.

Om utkastet till servicenivaplan maste utlatanden begaras av de kommuner
som ingar i det regionala myndighetsomradet for kollektivtrafiken, som
Kotka stad har bildat. Enligt lagen om transportservice ar Kotka stad behdrig
myndighet for vagtrafiken i omradet som bestar av Fredrikshamns, Kotka
och Pyttis kommuner. Servicenivaplanen ar klar for beslut efter eventuella
andringar som gors efter utlatandena.

Bilagor:
g Utkast till servicenivaplan for Kotkaregionens kollektivtrafik 2025-2035
Bakgrundsrapport till servicenivaplan for Kotkaregionens kollektivtrafik
2025-2035
Foredragande: Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen
Beslutsférslag: Sektionen for kollektivirafik beslutar att anteckna utkastet till servicenivaplan

for Kotkaregionens kollektivtrafik 2025-2035 och bakgrundsrapporten till
servicenivaplanen for kannedom samt att begara av kommunerna inom sitt
behdrighetsomrade ett utlditande om dessa, s att utlatandena ska tillstallas
sektionen for kollektivtrafik senast 20.12.2024.

Anteckning om protokolljustering
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Behandling av
arendet:

Beslut:

Kollektivtrafikchef Esa Partanen, projektplanerare Nikolay Krupen och
stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen féredrog arendet.

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen gjorde féljande nya
beslutsforslag:

Sektionen for kollektivtrafik beslutar att anteckna utkastet till
servicenivaplan for Kotkaregionens kollektivtrafik 2025-2035 och
bakgrundsrapporten till servicenivaplanen for kannedom samt att begara
av kommunerna inom sitt behdrighetsomrade ett utlatande om dessa, sa
att utldtandena ska tillstallas sektionen for kollektivtrafik senast
20.12.2024. Kommunerna ombeds att inkludera i sina utlatanden
synpunkterna fran paverkansorgan och ansvarsomraden.

Sektionen for kollektivtrafik beslutar att anteckna utkastet till
servicenivaplan for Kotkaregionens kollektivtrafik 2025-2035 och
bakgrundsrapporten till servicenivaplanen for kAnnedom samt att begara
av kommunerna inom sitt behérighetsomrade ett utldtande om dessa, sa
att utlatandena ska tillstallas sektionen for kollektivtrafik senast
20.12.2024. Kommunerna ombeds att inkludera i sina utlatanden
synpunkterna fran paverkansorgan och ansvarsomraden.

Ledamoten Aarre Uusiheimala forklarade sig javig pa grund av
anstallningsforhallande och lamnade sammantradet fore behandling av
arendet kl. 17.48.

Projektplanerare Nikolay Krupen anlande till sammantradet kl. 17.48 vid
detta arende.

Sektionen for kollektivtrafik 12.02.2025 §

Beredare:

Sammanfattning:

Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948

Om utkastet till serviceniva som efterstravas for Kotkaregionens
kollektivtrafik for aren 2025-2035 samt om planens bakgrundsrapport
mottogs utldtanden fran alla kommuner; for Kotkas del av stadsstyrelsen i
Kotka 13.1.2025, fér Fredrikshamns del av stadsstyrelsen i Fredrikshamn
16.12.2024 samt for Pyttis del av kommunstyrelsen i Pyttis 2.12.2024.

Utlatandena ger inte upphov till &ndring av den féreslagna servicenivan,
varken i fraga om kriterierna eller servicenivaerna som foreslas for
regionerna, alltsa basscenariot ALTO samt de alternativa
servicenivascenarierna sparscenariot ALT- och utvecklingsscenariot ALT+.

Till bakgrundsrapporten har det gjorts nagra andringar i huvudsak for att
precisera olika aspekter som framkommit i utlatandena. Man har aven
korrigerat fel som upptackts.

Andringarna péaverkar inte innehallet i bakgrundsrapporten i s& vasentlig
grad att detta skulle ge upphov till en ny utlatanderunda.

Anteckning om protokolljustering
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Foéredragningstext:

Darmed kan det beslutas att den servicenivda som efterstravas for
Kotkaregionens kollektivtrafik for aren 2025-2035 inférs enligt basscenariot
ALTO for att styra planeringen och genomférandet av kollektivtrafiken. Om
man i framtiden behdver ga oOver till antingen sparscenario ALT- eller
utvecklingsscenario ALT+ i stéllet fér basscenariot ska detta beslutas separat.

Om utkastet till serviceniva som efterstravas for Kotkaregionens
kollektivtrafik for aren 2025-2035

samt om planens bakgrundsrapport mottogs utlatanden fran alla kommuner;
for Kotkas del av stadsstyrelsen i Kotka 13.1.2025, for Fredrikshamns del av
stadsstyrelsen i Fredrikshamn 16.12.2024 samt fér Pyttis del av
kommunstyrelsen i Pyttis 2.12.2024.

Kommunernas utlatanden finns bifogade. Det viktigaste innehallet i
utlatandena samt observationer kring detta sammanfattas i avsnitt 1.4 i den
uppdaterade bakgrundsrapporten som ar bifogad.

Utlatandena ger inte upphov till andring av den féreslagna servicenivan,
varken i frdga om kriterierna eller servicenivaerna som foreslas for
regionerna, alltsd  basscenariot ALTO samt de  alternativa
servicenivascenarierna sparscenariot ALT- och utvecklingsscenariot ALT+.

Till bakgrundsrapporten har det gjorts nagra andringar i huvudsak for att
precisera olika aspekter som framkommit i utldtandena. Man har &aven
korrigerat fel som upptéckts. Andringarna paverkar inte innehdllet i
bakgrundsrapporten i sa vasentlig grad att detta skulle ge upphov till en ny
utlatanderunda.

Bakgrundsrapporten har fogats nya avsnitt som kompletterar definitionen av
serviceniva och synpunkter pa planeringen i anslutning till denna. | avsnitt 1.4
behandlas utldtandena fran utkastskedet och observationer kring dessa som
lamnats av Kotkaregionens enhet for persontrafik. | avsnitt 1.4 beskrivs
andringarna som gjorts till bakgrundsrapporten efter utkastskedet. Avsnitt 2.3
har fogats ett stycke om daghem som tillhandahaller skiftesvard, med
beaktande av hur detta paverkar planeringen av trafiken. Avsnitt 4.11
presenterar vikten av vandplatser i linjeplaneringen och hur de paverkar
trafikens smidighet samt valet av fordon.

De viktigaste 6vriga andringarna till bakgrundsrapporten ar andringarna i
fraga om  skolskjutsar, beddmningen av fordonskapacitet och
handikappanpassning. | avsnitten 2.3 och 4.8 om skolskjutsar har man
korrigerat beskrivningen av skolskjutsar samt informationen om att skjutsar
med skoltaxi &r 6ppna for andra an barn som har ratt till kostnadsfri skolskjuts
bade i nulaget och vad galler méjligheterna i framtiden. | avsnitt 3.6 har man
korrigerat effekterna av definitionen av servicenivan pa fordonskapaciteten
genom att lagga till i tabellen den glesa trafiken mellan kommunerna som
saknades samt kombinera till samma helhet regionbusstrafiken pa strackan
Kotka—Fredrikshamn samt den interna regiontrafiken i Fredrikshamn. Ocksa
behovet av fordon i den interna trafiken i Fredrikshamn har korrigerats.
Korrigeringen paverkade inte den beradknade totalkostnaden. | avsnitt 4.10
som behandlar handikappanpassning har nuvarande tillganglighetskrav
fortydligats.

Anteckning om protokolljustering
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Darmed kan det beslutas att den serviceniva som efterstravas for
Kotkaregionens kollektivtrafik for aren 2025-2035 infors enligt
basscenariot ALTO for att styra planeringen och genomférandet av
kollektivtrafiken. Om man i framtiden behéver ga dver till antingen
sparscenario ALT- eller utvecklingsscenario ALT+ i stallet fér basscenariot
ska detta beslutas separat.

Bilagor: Kommunernas utlatanden
Serviceniva som efterstravas for Kotkaregionens kollektivtrafik for aren
2025-2035 Uppdaterad bakgrundsrapport till servicenivan som
efterstravas for Kotkaregionens kollektivtrafik for aren 2025-2035

Foéredragande: Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen

Sektionen for kollektivtrafik beslutar att godkanna servicenivan som

Beslutsforslag: efterstravas for Kotkaregionens kollektivtrafik for aren 2025-2035 enligt
bilagan for att styra planeringen och genomférandet av kollektivtrafiken
aren 2025-2035. Sektionen for kollektivtrafik antecknar dessutom den
uppdaterade bakgrundsrapporten fran utarbetandet av servicenivan for
kannedom.

Beslut:
Verkstallighet:

Utdrag: Kotka stad/Registratorskontoret
Fredrikshamns stad/Registratorskontoret Pyttis
kommun/Registratorskontoret
Stadsplaneringsdirektor Kollektivtrafikchef
Fredrikshamns stad/livskraftsdirektoér Pyttis
kommun/livskraftschef NTM-centralen i Syddstra Finland

Anteckning om protokolljustering
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D/4099/08.01.00/2024
7 § Anvandning av optionerna i trafikeringsavtalen féor Kotkaregionens lokaltrafik

Sektionen for kollektivtrafik 27.11.2024

Beredare:

Foredragningstext:

Foredragande:

Forslag:

Behandling av arendet:

Beslut:

Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948

Av objekten inom Kotkaregionens lokaltrafik kommer avtalen for objekt 1
Trafiken pa strackan Kotka—Fredrikshamn samt 2 Lokaltrafiken i Kotka att
I6pa ut sommaren 2028. | dessa objekt kommer man inte att anvanda
optionen pa grund av férseningen med elbussarna.

Trafikeringsavtalen for objekt 3 Trafiken i Pyttis, 4 Trafiken i
Fredrikshamn, 5 Servicetrafiken i Kotka och 6 Servicetrafiken i
Fredrikshamn I6per ut 6.6.2026. Avtalsperioden for objekten 3—6 kan
forlangas med hogst tva ettariga optionsperioder ett ar i taget.

| objekten 5 Servicetrafiken i Kotka och 6 Servicetrafiken i Fredrikshamn
finns sommartrafik. For att man ska ha tillrackligt mycket tid pa sig for att
forbereda nya konkurrensutsattningar for objekten ar det motiverat att
anvanda optionen for ett ar i dessa objekt.

| objekten 3 Trafiken i Pyttis och 4 Trafiken i Fredrikshamn ingar ingen
sommartrafik och darmed kan beslut om att anvanda optionen for dessa
objekt fattas annu under bérjan av 2025. | dessa beslut kan man
eventuellt ocksa beakta den nya servicenivan som efterstravas for
kollektivtrafiken och dess paverkan exempelvis pa antalet bilar som
skaffas fran och med augusti 2026.

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen

Sektionen for kollektivtrafik beslutar att anvanda optionen for
kollektivtrafiksobjekten 5 Servicetrafiken i Kotka och 6 Servicetrafiken i
Fredrikshamn for ett ar for perioden 7.6.2026— 6.6.2027.

Kollektivtrafikchef Esa Partanen féredrog arendet.

Godkanns

Sektionen for kollektivtrafik

Beredare:

Foredragningstext:

12.2.2025
Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040624 7948

Av objekten inom Kotkaregionens lokaltrafik kommer avtalen for objekt 3
Trafiken i Pyttis samt 4 Trafiken i Fredrikshamn att I6pa ut 6.6.2028.

Anteckning om protokolljustering
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Verkstallighet:
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Avtalsperioden for objekten 3 och 4 kan forlangas med hogst tva ettariga
optionsperioder ett ar i taget.

Baserat pa de reviderade bedémningarna som gjorts i
bakgrundsplaneringen av servicenivaplanen 2025-2035 bevaras antalet
fordon i bade objekt 3 och 4 med den planerade servicenivan i alla
scenarier, alltsd basscenariot, sparscenariot och utvecklingsscenariot.
Vad galler objekt 3 ska det beaktas att den planerade férbattringen av
servicenivan i Pyttis i huvudsak baserar sig pa att linjerna i lokaltrafiken i
Kotka andras sa att en del linjer stracker sig anda till Pyttis. Dessa linjer ar
i objekt 2 Lokaltrafiken i Kotka samt objekt 5 Servicetrafiken i Kotka. Vad
galler objekt 4 maste man beakta den mgjlighet, att om
passagerarmangderna pa de interna linjerna i Fredrikshamn minskar, kan
antalet fordon i objekt 4 i framtiden minska med ett fordon sa att ett fordon
i objekt 4 skulle ersattas med en smabuss i objekt 6, dar i sin tur antalet
fordon skulle 6ka med ett fordon jamfért med uppskattningen i
servicenivaplanens bakgrundsrapport.

Eftersom antalet fordon i objekt 3 eller 4 i princip inte ska andras de
narmaste aren, ar genomférandet av konkurrensutsattningen inte sarskilt
bradskande. Férhandsannonsen om upphandlingen ska publiceras minst
ett ar fore publicering av anbudsforfragan. For att tiden mellan
anbudsférfragan och trafikeringsstarten ska vara tillrackligt lang och for att
man ska kunna forbereda konkurrensutsattningen tillrackligt val, ar det
motiverat att man i bada objekten 3 och 4 infor minst ett optionsar, som
alltsa omfattar trafiken under lasaret 2026-2027. Inférandet av ett andra
optionsar, som omfattar trafiken under lasaret 2028—2028, boér avgoras i
bada objekten i slutet av 2025 eller senast i bérjan av 2026.

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen

Sektionen for kollektivirafik beslutar att man i lokaltrafikens objekt 3
Trafiken i Pyttis och 4 Trafiken i Fredrikshamn infor optioner for ett ar for
perioden 7.6.2026—6.6.2027.

Utdrag: Stadsplaneringsdirektor
Kollektivtrafikchef
Fredrikshamns stad/livskraftsdirektor
Pyttis kommun/livskraftschef

Anteckning om protokolljustering
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D/602/08.01.00/2023
8 § Oversikt av aktuella drenden inom kollektivtrafiken

Sektionen for kollektivtrafik 12.2.2025

Beredare: stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284
kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948

Foredragningstext: Kollektivtrafikchef Esa Partanen och stadsplaneringsdirektor
Markku Hannonen berattar om aktuella arenden inom
Kotkaregionens kollektivirafik och vid persontransportenheten.

Foredragande: Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen
i . Sektionen for kollektivtrafik beslutar att anteckna presentationen for
Forslag: e
k&nnedom.
Beslut:

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunalL 136 §)

Anteckning om protokolljustering
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9 § Ovriga drenden

Sektionen for kollektivtrafik 12.2.2025

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunallL 136 §)

Anteckning om protokolljustering



