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15§ Sammantradets laglighet och beslutsférhet
Konstateras.

Ingen anvisning om omprdévningsbegaran (KommunalL 136 §)

Anteckning om protokolljustering
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16 § Protokolljusterare
Valjs

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunallL 136 §)

Anteckning om protokolljustering
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17§ Behandlingsordning
Godkanns i enlighet med listan.
Beslut:

Ingen anvisning om omprdévningsbegaran (KommunalL 136 §)

Anteckning om protokolljustering
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D/2071/02.05.00.00/2024

18 §

Fornyelse av kollektivtrafikens prislista och priszoner

Sektionen for kollektivtrafik 29.5.2024

Beredare:

Sammanfattning:

Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948
Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760284

Oversynen av fornyelsen av kollektivtrafikens biljettpriser och priszoner &r
fardig.

Kostnadsnivan har stigit avsevart sedan 2015, men biljettpriserna har inte
hojts. Kostnadsindexet for busstrafik, som paverkar trafikeringskostnaderna,
har emellertid stigit med 22 % fran 2015 till slutet av 2023. Darmed &r en
hojning av de nominella biljettpriserna motiverad. Hojningen av de nominella
biljettpriserna kommer sannolikt ocksa att godkannas, da det allmanna
konsumentprisindexet stigit lika mycket.

Avsikten ar att hoja biljettpriserna sa att prisandringarna trader i kraft 1.1.2025.
En annan central princip i 6versynen av andringarna har varit att férenkla den
nuvarande prissattningen.

For prishojningen har man granskat tva olika grundmodeller for 6kningen av
biljettintakterna;

Modell 1, mattlig héjning, dar malet ar att hoja biljettpriserna med 2—-3 % fran
nulaget.

Modell 2, en stérre hdjning, dar malet ar att hoja biljettpriserna med 5-10 %

fran nulaget.

Enligt malet att férenkla prissattningen har man i stallet fér de nuvarande fyra
priszonerna granskat den mest andamalsenliga zonmodellen. | detta har
féljande alternativ ingatt:

Modell A med zoner som baserar sig pa kommungranserna, dar regionen ar
indelad i tva zoner sa att Kotka utgdr zon A och Fredrikshamn och Pyttis zon
B.

Modell B med en enhetstariff, dar det endast finns en zon i regionen.

Utifran granskningen ar det alternativ av de fyra prissattningsalternativen som
rekommenderas fran och med 1.1.2025 modell 2A, alltsd modellen dar
priserna hojs mer och zonerna baserar sig pa kommungranserna.

De viktigaste grunderna fér rekommendationen ar féljande:

- Med en stoérre prishdjning undviks sannolikt behovet av att hoja priserna flera
ganger pa en kort tid.

- Med en stdrre prishdjning kan man bast uppratthalla och utveckla
kollektivtrafikens turutbud.

- | modellen dar zonerna baserar sig pa kommungranserna undviks de tydliga
skillnaderna i férandringen av biljettintdkterna mellan kommunerna, vilka
modellen med enhetstariff medfor.

Anteckning om protokolljustering
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Det storsta problemet med enhetstariffen ar att Fredrikshamns biljettintakter
skulle minska trots prishdjningen, da ett betydligt antal resor i Fredrikshamn
gors mellan tva zoner, i synnerhet mellan Fredrikshamn och Kotka.

Foredragningstext: Oversynen av férnyelsen av kollektivtrafikens biljettpriser och priszoner
inleddes 2023 (Sektionen for kollektivtrafik 14.6.2023 24 §). Oversynen &r nu
fardig.

Biljettsystemet for Kotkaregionens kollektivtrafik har varit oférandrad under en
lang tid. Biljett- och betalningssystemet Waltti togs i bruk 2015. Fore ar 2015
anvandes Matkahuoltos biljett- och betalningssystem. Matkahuolto anvande
enkel- och seriebiljetter som baserade sig pa en kilometertariff samt en
regionbiljett med enhetstariff. | och med Waltti har man 6vergatt till ett
zonsystem. Prissattningen av biljetterna har anda varit liknande: man har
Overgatt fran kilometertariffen till enkel- och vardebiljetter som baserar sig pa
zoner. Fran regionbiljetten med enhetstariff gick man 6ver till en sasongsbiljett,
dar priserna ar ganska lika i alla zoner.

Kostnadsnivan har stigit avsevart sedan 2015, men biljettpriserna har inte
hojts. Kostnadsindexet for busstrafik, som paverkar trafikeringskostnaderna,
har emellertid stigit med 22 % fran 2015 till slutet av 2023.

Hojningen av de nominella biljettpriserna ar motiverad pa grund av
kostnadsindexet fér busstrafik. Héjningen av de nominella biljettpriserna
kommer sannolikt ocksa att godkannas, da det allméanna
konsumentprisindexet stigit lika mycket. Avsikten ar att hoja biljettpriserna sa
att prisandringarna trader i kraft 1.1.2025. En annan central princip i éversynen
av andringarna har varit att férenkla den nuvarande prissattningen.

For prishdjningen har man granskat tva olika grundmodeller for 6kningen av
biljettintakterna;

Modell 1, mattlig hdjning, dar malet ar att hoja biljettpriserna med

2-3 % fran nulaget.

Modell 2, en storre hojning, dar malet ar att hoja biljettpriserna med

5-10 % fran nulaget.

Enligt malet att férenkla prissattningen har man i stallet fér de nuvarande fyra
priszonerna granskat den mest andamalsenliga zonmodellen. | detta har
féljande alternativ ingatt:

Modell A med zoner som baserar sig pa kommungranserna, dar regionen ar
indelad i tva zoner sa att Kotka utgor zon A och Fredrikshamn och Pyttis zon
B.

Modell B med en enhetstariff, dar det endast finns en zon i regionen.

Av de olika kombinationerna med zonalternativen och hdjningen av
biljettpriserna har fyra alternativ bildats:

ALT 1A Mattlig héjning och zoner som baserar sig pd kommungranserna

ALT 1B En storre hdjning och zoner som baserar sig pa kommungranserna

Anteckning om protokolljustering
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ALT 2A Mattlig héjning och enhetstariff
ALT 2B En storre hojning och enhetstariff

For alla fyra alternativ har man tagit fram forslag pa de nya kundpriserna, som
ar enklare an de nuvarande.

En hdjning av mervardesskattesatsen for kollektivtrafiken fran nuvarande 10 %
till 14 % fran boérjan av 2025 enligt regeringsprogrammet bereds just nu pa
riksniva. Prislistorna har darfor utarbetats for tva olika situationer: dels en
situation dar mervardesskattesatsen for kollektivtrafiken haller sig pa
nuvarande 10 %, dels en situation dar mervardesskattesatsen for
kollektivtrafiken stiger till 14 %.

| prissattningsalternativen har man i avrundningen av kundpriserna féljt en
princip, enligt vilken enkelbiljetter som kops kontant avrundas till narmaste 10
cent, évriga enkelbiljetter till nArmaste 5 cent, dygnsbiljetter till narmaste 50
cent, 30- och 90-dagarsbiljetter till narmaste 1 euro och 360-dagarsbiljetter till
narmaste 5 euro.

Andra centrala andringar i forslaget for att férenkla prissattningen och a andra
sidan dka biljettintédkterna ar foljande:

- Priset for en produkt som betalas med kontaktlés betalning ar det
samma som for en biljett som képs av chaufféren.

- Rabatten for lugna tider slopas.

- 90-dagarsprodukten andras till en produkt som finns tillganglig aret om
och vars pris ar ungefar 2,8 x priset for 30-dagarsbiljetten, sa att
rabatten blir ungefar 7 % jamfért med ett kdpa en 30-dagarsbiljett.

- Som ny produkt inférs arsbiljetten eller 360-dagarsbiljetten, vars pris ar
ungefar 9,8 x priset for 30-dagarsbiljetten, sa att rabatten blir ungefar
18 % jamfort med ett kdpa en 30-dagarsbiljett.

- Rabattprocenten for rabatterade grupper har justerats. | bakgrunden
finns en jamforelse mot jamforbara stader.

Effekterna pa mangden resor och biljettintakterna av de nya priserna i varje
alternativ har beraknats med tre olika system for prisflexibilitet, i vilka man
beaktar att en hdjning av biljettpriserna minskar resandet och en sankning av
biljettpriserna i sin tur pa motsvarande satt 6kar resandet.

For prishéjningen enligt modell 1, det vill sdga den mindre héjningen talar
kundndjdheten i prissattningen. Det som talar for modell 2 med en storre
prishéjning ar spartrycket pa kommunekonomierna, varvid man med en storre
Okning av biljettintékterna kan for sin del maojliggdéra uppratthallandet av
kollektivtrafikens turutbud samt utvecklingen av kollektivtrafiken, vilket ar viktigt
ocksa med tanke pa regionens funktion.

Vad galler zonerna ar bada zonmodellerna betydligt enklare an den nuvarande
modellen med fyra zoner, och lattare att marknadsféra. Modellen med
enhetstariff ar annu battre i fraga om detta, men skillnaden blir mindre pa
grund av att i kommunmodellen minskar aven antalet zoner vasentligt, fran
nuvarande fyra till tva. | modellen med kommungranserna ar Pyttis och
Fredrikshamn samma zon B och Kotka som ligger mellan dessa sin egen zon
A, varvid centralstadszonen har namngetts pa samma satt som i andra stader.

Anteckning om protokolljustering
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Andelen resor over tre zoner ar mycket liten, och darmed har det faktum att
resorna Gver tre zoner blir resor dver tva zoner, som ar formanligare, ingen
konkret effekt pa prisintakterna.

Andra skillnader i jamférelsen av zonalternativen ar foljande:

- Med modellen med enhetstariff tar biljettférsaljningen pa bussen kortare tid,
eftersom man aldrig behdver valja antalet zoner i resekortslasaren.

- Fér modellen med enhetstariff talar det faktum att vi i fraga om sasongsbiljetter
redan i dagslaget nastan befinner oss i en modell med enhetstariff.

- For modellen med enhetstariff talar det faktum att regionalt kommer av
biljettintakterna den klart stérsta delen (80 %) fran biljetter fér en zon, vilket
innebar att en sankning av biljettpriset for langre resor inte har nagon stor
paverkan pa de sammanlagda biljettintakterna i hela regionen och detta paverkar
inte ndmnvart behovet av att hdja priserna for en zon.

En vasentlig skillnad mellan modell A och B &r modellernas effekt pa
biljettintédkterna enligt kommun. | modellen som baserar sig pa kommungranserna
ar skillnaderna i andringen av biljettintdkterna mindre an i modellen med
enhetstariff. Det storsta problemet med modellen med enhetstariff galler
Fredrikshamn; modellen med enhetstariff minskar biljettintakterna i Fredrikshamn
aven om biljettpriserna skulle hojas. Orsaken till detta ar att resorna éver tva zoner
utgdr en mycket betydande andel av biljettintakterna i Fredrikshamn —
biljettintakterna for resor pa strackan Fredrikshamn—Kotka ar betydande for
Fredrikshamn. Biljettpriserna for dessa resor 6ver tva zoner och biljettintakterna
skulle minska i modellen med enhetstariff.

Utifran granskningarna ar det alternativ som rekommenderas modell 2A, alltsa
modellen dar priserna hojs mer och det finns tvd och zoner som baserar sig pa
kommungranserna.

De viktigaste grunderna for rekommendationen ar féljande:

- Med en storre prishdjning undviks sannolikt behovet av att hoja priserna flera
ganger pa en kort tid.

- Med en stdrre prishdjning kan man bast uppratthalla och utveckla
kollektivtrafikens turutbud.

- I modellen dar zonerna baserar sig pa kommungranserna undviks de tydliga
skillnaderna i férandringen av biljettintakterna mellan kommunerna, vilka modellen
med enhetstariff medfér. Det storsta problemet med enhetstariffen ar att
Fredrikshamns biljettintékter skulle minska trots prishéjningen, da ett betydligt
antal resor i Fredrikshamn gors mellan tva zoner, i synnerhet mellan Fredrikshamn
och Kotka.

Avsikten ar emellertid att i fortsattningen bedéma biljettpriserna arligen, men
beddmningen leder inte nddvandigtvis till att priserna andras. Likasa ar avsikten
att se dver kostnadsférdelningsmodellen mellan kommunerna de narmaste aren,
nar man har fatt erfarenheter av den nya prissattningen och zonmodellen.

Beroende pa vilket system for prisflexibilitet som anvands andrar modell 2A
mangden resor regionalt med uppskattningsvis -4,0...+ 0,7 % med momssatsen
10 % och - 7...+-0,7 % med momssatsen 14 %. Med denna modell 6kar
biljettintéakterna regionalt, beroende pa vilket system for prisflexibilitet som
anvands, med 5,2...8,6 % med momssatsen 10 % och 8,5...13,1 % med
momssatsen 14 %.

Anteckning om protokolljustering



KOTKA STAD Sammantradesdatum Sida

Sektionen for kollektivtrafik 29.5.2024 9

Skillnaderna mellan momssatserna beror bland annat pa avrundningen av
kundpriserna.

Pa grund av den allmanna kostnadsokningen och 6kningen av branslepriset,
alltsa att aven kostnaderna for alternativa fardsatt har stigit, kan dock leda till
att anvandningen av kollektivtrafiken minskar mindre an vad som uppskattats
med olika prisflexibilitet. Man bdr aven notera att modellerna for prisflexibilitet
inte beaktar resor som gors av helt nya passagerare.

Bilagor: Forslag pa prislistor i de olika prissattnings- och zonalternativen
Utredning av hdjningen av kundpriserna och zonférnyelsen i Kotkaregionens
trafik

Foredragande: stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen

Forslag: Sektionen for kollektivtrafik beslutar att man av de féreslagna prissattnings-

och priszonsalternativen i Kotkaregionens trafik infor fran och med 1.1.2025
alternativ ALT 2A En stérre prish6jning och zoner som baserar sig pa
kommungrénserna. Sektionen for kollektivtrafik beslutar dessutom att man fran
och med 1.1.2025, av prislistorna enligt bilagan med prislistor, infor
kundprislistan enligt modell 2A. De slutgiltiga kundpriserna fran och med
1.1.2025 bestams enligt bilagan och utifran huruvida en hdjning av
momssatsen for kollektivtrafiken fran 10 % till 14 % trader i kraft eller inte.

Beslut:
Verkstallighet: Utdrag: stadsplaneringsdirektor
kollektivtrafikchef

Fredrikshamns stad/livskraftsdirektor
Pyttis kommun /teknisk direktor och livskraftschef

Anvisning om omprovningsbegaran

Anteckning om protokolljustering
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D/2857/08.01.00/2023

19§ Efterstravad serviceniva for kollektivtrafiken i Kotka—Fredrikshamn—Pyttis-
regionen

Sektionen for kollektivtrafik 14.6.2023 § 23

Beredare: Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284
Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948
Forandringsdirektér Simo Kaksonen, Fredrikshamns stad
Teknisk direktor Janne Kaulio, Pyttis kommun
Livskraftschef Laura Lahti, Pyttis kommun

Féredragningstext: Den gallande definitionen av serviceniva for Kotkaregionens kollektivtrafik
ar fran ar 2016 (Sektionen for kollektivtrafik 19.4.2016).

Det ar nddvandigt att uppdatera definitionen av servicenivan sa att den
beaktar de férandringar som redan har skett och som férutses att ske pa
omradet.

Ett forslag om servicenivan som efterstravas for kollektivtrafiken pa
behdrighetsomradet gors till kommunerna.

Vid sammantradet berattar kollektivtrafikchef Esa Partanen om
utgangspunkterna for uppdateringen av servicenivan som efterstravas for
kollektivtrafiken.

Bilagor: Definition av serviceniva fran ar 2016
Foredragande: Stadsplaneringsdirektdér Markku Hannonen
Férslag: Sektionen for en remissdebatt och beslutar att under vintersasongen

2023-2024 uppdatera den efterstravade servicenivan for kollektivtrafiken i
Kotka—Fredrikshamn—Pyttis-regionen s att forslaget om serviceniva
ldmnas till kommunerna pa varvintern 2024.

Behandling av arendet: Kollektivtrafikchef Esa Partanen féredrog arendet.

Beslut: Sektionen forde en remissdebatt och beslutade att under vintersasongen
2023-2024 uppdatera den efterstravade servicenivan for kollektivtrafiken i
Kotka—Fredrikshamn—Pyttis-regionen s att forslaget om serviceniva
ldmnas till kommunerna pa varvintern 2024.

Sektionen for kollektivtrafik

07.2.2024 § 5
Beredare: Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948
Foredragningstext: For uppdateringen av den efterstréavade servicenivan for kollektivtrafiken i

Kotka—Fredrikshamn—Pyttis-regionen har en bakgrundsanalys beretts.

| bakgrundsanalysen framférs bland annat foljande punkter:

Anteckning om protokolljustering
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- skillnaderna mellan det nuvarande kollektivtrafikutbudet och
servicenivan for kollektivtrafiken som definierades 2016

- den nuvarande kollektivtrafikens effektivitet kommun- och linjevis

- de centrala forandringar som paverkar efterfragan pa kollektivtrafik i
regionen under de narmaste aren

- de nuvarande trafikeringsavtalens inverkan pa férandringarna i
kollektivtrafikens serviceniva

- andra centrala faktorer som paverkar kollektivtrafikens serviceniva

Vid sammantradet presenterar kollektivtrafikchef Esa Partanen analysen.

Analysen kommer tillsammans med det 6vriga utgangspunkterna for
uppdateringen av servicenivan kommunvis att presenteras under februari—
mars 2024. Presentationen gors i Kotka till statsstyrelsen, i Fredrikshamn
till konkurrenskraftsutskottet och i Pyttis till kommunstyrelsen.

Foredragande: Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen
Forslag: Sektionen antecknar presentationen av bakgrundsanalysen till kAnnedom.
Beslut: Antecknades for kdnnedom.

Sektionen for kollektivtrafik 27.3.2024 § 11

Beredare: Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948

Foéredragningstext: | projektet for uppdatering av den efterstravade servicenivan for
kollektivtrafiken i Kotka—Fredrikshamn—Pyttis-regionen pagar en beredning
av forslaget pa servicenivan med olika kostnadsscenarion.

Vid sammantradet presenterar kollektivtrafikchef Esa Partanen situationen
for beredningen av servicenivan.

Foéredragande: Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen
Forslag: Sektionen antecknar presentationen fér kdnnedom och for en diskussion

om en anvisning for den fortsatta beredningen av en ny serviceniva for
kollektivtrafiken

Beslut: Godkéandes i enlighet med forslaget.

Sektionen for kollektivtrafik 29.5.2024

Beredare: Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948
Foéredragningstext: | projektet for uppdatering av den efterstravade servicenivan for

kollektivtrafiken i Kotka—Fredrikshamn—Pyttis-regionen ska det egentliga
utkastet till den nya servicenivan fardigstallas efter sommaren 2024.

Anteckning om protokolljustering
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| detta skede finns av den nya servicenivan utkast till nya
servicenivaklasser samt preliminara modeller for innehallet i de nya
scenarion.

Vid sammantradet presenterar kollektivtrafikchef Esa Partanen
situationen for beredningen av servicenivan.

Foéredragande: Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen
Forslag: Sektionen antecknar presentationen fér kdnnedom.
Beslut:

Verkstallighet: Utdrag: kollektivtrafikchef

stadsplaneringsdirektor

Fredrikshamns stad/delaktighetsdirektér och
livskraftsdirektor

Pyttis kommun /teknisk direktér och livskraftschef

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunallL 136 §)

Anteckning om protokolljustering



KOTKA STAD Sammantradesdatum Sida
Sektionen for kollektivtrafik 29.5.2024 13
D/1984/02.02.00/2024

20§ Kollektivtrafikens budget for ar 2025

Sektionen for kollektivtrafik 29.5.2024

Beredare:

Foredragningstext:

Foredragande:

Forslag:

Beslut:
Verkstallighet:

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284
Kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948

Féljande férandringsfaktorer paverkar budgeten for enheten for
kollektivtrafik och persontrafik for ar 2025:

- férandringar i trafikeringsersattningarna

- férandringar i trafikvolymen som upphandlas

- férandringar i biljettintakterna

- férandringar i statsunderstodet for kollektivtrafiken

- forandringar i stadscykelsystemets upphandlingar

- férandringar i de 6vriga kostnaderna fér enheten fér persontrafik

Under sammantradet presenterar kollektivtrafikchef Esa Partanen dessa
forandringsfaktorer som paverkar budgeten for enheten for kollektivtrafik
och persontrafik for ar 2025.

Det egentliga budgetforslaget for enheten for kollektivtrafik och
persontrafik for ar 2025 till kommunerna lamnas fér behandling vid
sektionen for kollektivtrafiks nédsta sammantrade

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen

Sektionen for kollektivtrafik antecknar presentationen for kannedom.

Utdrag: stadsplaneringsdirektor
kollektivtrafikchef
Fredrikshamns stad/livskraftsdirektor
Pyttis kommun/teknisk direktoér och livskraftschef

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunallL 136 §)

Anteckning om protokolljustering
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D/602/08.01.00/2023
21§ Oversikt 6ver aktuella &renden inom kollektivtrafiken
Sektionen for kollektivtrafik 29.5.2024

Beredare: Stadsplaneringsdirektdér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284
kollektivtrafikchef Esa Partanen, tfn 040 624 7948

Foredragningstext: Kollektivtrafikchef Esa Partanen och stadsplaneringsdirektér Markku
Hannonen berattar om aktuella arenden for Kotkaregionens kollektivtrafik
och persontransportenheten.

Foredragande: Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen
. ] Sektionen for kollektivtrafik beslutar att anteckna presentationen till
Forslag: .
kdnnedom.
Beslut:

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunalL 136 §)

Anteckning om protokolljustering
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22 § Ovriga drenden

Sektionen for kollektivtrafik

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunallL 136 §)

Anteckning om protokolljustering



